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,, CHICAGO STARTED BARCS CAME OF IT...”
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ERA OF DUALISM

ABSTRACT

At the very beginning of my essay I point out that what kind of natural
and economical conditions Barcs have had in the 19th centuries. This is
important becouse I had to place Barcs into this medium, which in the
beginning of the 19th was a simple manorial village situated in the flood
plain of the Drava. The Drava river had a great impact on the improvement
of the village. This little manorial village by the end of the century became
one of the determinative villages in the region of southern Transdanubia.
I show why was the location of the village so importan at that time. As a
vehicular interchange and with its warehouse capacity by the beginning of
the 19th century it was significant too. There were five railway lines that
are met in Barcs in the begining of the 20th century. So it was a significant
vehicular intersection at that time. Furthermore after Kaposvar it was the
second biggest idustrial centre of the county. By this time it was famous
about its wood and mill industries across Europe. Moreover it had a regional
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centre role at different types of food industries. I introduce to what kind
of economical processies and infrastructural investments helped the large
economical developement of the village. At the end of my essay I want
to show the series of events which crash this tremendous economical and
social change in barcs after the I. World War.

Kulesszavak: uradalmi telepiilés, Drava folyo, ipari kdzpont, faipar, inf-
rastruktara

Keynotes: manorial village, Drava river, industrial centre, wood industry,
infrastructure

1. Bevezetés

Az 1848. évi polgari forradalomig a Széchényi csalad altal birtokolt
csokonyai uradalom része volt Barcs telepiilés. A Széchényi csalad tor-
ténetének fontos eseménye volt az 1814. évi birtokosztaly, ami utan
Széchényi Ferenc harom fia, Lajos, Pal és Istvan atvehette orokségét,
¢s még annak é¢életében megkezdhette a birtokokon az 6nallé gazdalko-
dast. Az apa rendkiviili gondossaggal ligyelt arra, hogy javaibdl fiai tel-
jesen azonos értékben részesedjenek, ezért uradalmainak tisztviseldi altal
a legaprolékosabban Osszeiratta és annak alapjan felbecsiiltette minden
birtokat.! Az uradalom 1833-ig Széchenyi Istvané volt, aki akkor eladta
testvéreinek, Lajosnak és Palnak. A csokonyai uradalom hatalmas kiter-
jedést, mintegy 62.000 magyar holdat kitevd latifundium volt, amelyhez
két mezdvaros, tobb falu és puszta tartozott. A mezdvarosok egyike volt
Barcs telepiilés, amely régi atkelé volt a Dravan a szlavoéniai teriiletek
felé, a foldesur révatkeldt tizemeltetett, amihez vamszedési jog is tarsult.
Afaluhoza 19. szazad kozepén mintegy 5000 magyar hold tartozott, lakos-
sadga kb. 1700 f6 volt, alapvetden magyar ¢s német katolikusok laktak a
teleptilést. A korabeli leirdsok szerint jonéhany vizimalom is miikodott a
Dréavan. Barcs a fent jelzett paramétereivel meghaladta a Somogy megyé-
ben megszokott telepiilések méretét, am nem sok minden utalt még arra
a valtozasra, amely a 19. szazad kozepétdl megindult. Tanulmanyunkban
azt kovetjiik végig, hogy a dualizmus idején hogyan valt Barcs Somogy
megye masodik legnagyobb telepiilésévé, s milyen okai voltak annak a
hihetetlen gyorsasagu atalakulasi folyamatnak, amelyrdl joggal gondoltak
a kortarsak, hogy kiilf6ldon is alig vannak rd hasonl6 példak.
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2. Barcs a 19. szazad kozepén: adottsagok, lehetdségek

Barcs lakossaganak mindenkori 1éte jelentdsen ki volt téve a kornyeze-
tét ado természeti adottsdgoknak. Ezek koziil a meghatarozo egyértelmiien
a Drava foly6 volt. Rumy Gyorgy Kéroly 1812-es munkéjaban megemliti,
hogy a legnagyobb foly6ja a megyének a Drava, amely Tirolbdl veszi
eredetét, s Karintidn és Stajerorszagon athaladva Magyarorszag harom
varmegyé¢jét, Zalat, Somogyot és Baranyat valasztja el Horvatorszagtol
¢és Szlavoniatol. Ez a folyd ezen Somogy varmegye hatardn mindeniitt
homokos teriileteken folyik keresztiil, s igy szilardsaggal nem rendel-
kez6 partok altal oveztetvén, igen nagy sebességgel rohan. Ebbdl szar-
mazik részint kanyargds folyasa, részint partjainak gyengesége ¢€s leom-
lasa, végiil pedig a kanyarok kovetkeztében lelassult, és megemelkedett
viz altal a szomszédos foldteriileteken okozo6 aradast.? A Drava kanyar-
g0s, szerteszét agazd medrét gyorsan valtoztatta, foagai mellett szamta-
lan kisebb-nagyobb agat alakitott ki, koztiik jelentds méretii szigeteket is.
Ilyen volt példaul a sokaig vitds pontnak szamitdé Répas-keriilet hovatar-
tozdsa Horvatorszag és Magyarorszag kozott. A Dravanak elég nagy az
esése, durva kavicsot mozgat, amiért zatonyos, elfajult medre van, gyors
valtozasokkal, mutatva, hogy éppen feltdlté munkat végez. A 10-15 km
sz€les artere tele van holtmedrekkel, vizenyOs laposokkal, mert a folyd
kozvetlen medre mellett gyorsabban tolti fel arterét, mint tavolabb téle.’
A Drava mellett hatalmas galériaerdok fekiidtek, amelyek a legjobb miné-
ségli faanyagot tudtak biztositani, ugyanakkor sokoldalu erdéélésre is
lehetOséget adtak a folyd menti tarsadalmaknak.

Rumy leirasat a korabeli megyei térképek is megerdsitik. Par évtized-
del késobb Fényes Elek a Dravat ugy jellemezte, hogy a ,,...folyésa felette
sebes, aradasaival sok kart okoz. Fovényébdl aranyat mosnak, halakban
bdsége van és malmai hires lisztet 6rdlnek. Partjait hires bikkesek és tol-
gyes erdok kisérik”.* A varmegye nagy ismerdje, Csorba Jozsef a 19. sza-
zad kdzepén megjegyezte, hogy ,,a Dravan keresztiil ember emlékezetétol
fogva voltak, s vannak hajoval s egy par helyen hiddal is kozlekedések: igy
Sztaranal, Drava Sz.-Martonnal, Bartsnal Szlavonia Verdcze megyéjébe at:
Heresznyénél a varasdi ezred foldjére, Dornyérol — hol még én is igen szép
fa-hidra emlékezem —, ugy Légradnal horvath orszagba van kompon biztos
kozlekedés is.””

A Drévan kiviil a Rinya patak is alapvetden befolyasolta a telepiilés miiko-
dését. A Rinya harom agbol taplalkozvan Barcs mellett 6mlik a Dravaba,
a telepiilés nyugati hatarat alkotva. Tavaszi és O0szi kiontéseivel komoly
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veszélyt jelentett a barcsiak mezdgazdasagi termelésére. Az uradalmi sza-
balyozéas erre a patakra is kiterjedt, végiil is teljes egészében 1867-ben
fejezték be a szabalyozasi munkalatokat. Mivel a patak a mai vasttallomas
helyén torkollt a Dravéba, az épiilet megépitése csak a szabalyozas utan volt
lehetséges. A torkolat kornyéke és a patak medre mocsaras, iszapos volt.
A patakot uj mederbe terelték, a teriiletet feltoltotték. (Az igy kapott terii-
leten épiilt fel késébb a vasutallomas 1868-ban, tovabba ide helyezddott at
Barcs kdzponti teriilete is.°)

A 18. szazad vége ota a Drava menti térség népessége az atlagosnal gyor-
sabban novekedett. JOl latszik ez Barcs esetében is. A II. Jozsef féle nép-
szamlalas szerint Barcson még csak 355-en laktak, ezzel szemben az 1828-
as adatok szerint mar 1323-an, a szdzad kozepén pedig mar 1686-an éltek a
teleptilésen.” Az emelkedés elsddlegesen arra vezethetd vissza, hogy e tér-
ségben sokdig igen sok olyan szabad fold volt, amelynek megmunkaldséara
nem volt munkéskéz, tehat érdemes volt munkaer6t telepiteni, barhonnan is
jott. Ez azt jelenti, hogy a telepitések nem éalltak meg a 18. szdzadban, még a
19. szdzad els6 felében szdmos jovevény érkezett Barcsra vagy kornyékére.
A Széchenyieknek nagy szerepe volt a betelepitésekben. Eldsegitette ezt a
folyamatot, hogy a csokonyai uradalomban tobb részén a talajadottsagok
nagyon jok voltak a dohanytermelésre. Barcstol nem messze van a Somogy
megyei dohdnytermelés régi kozpontja, a szintén a csokonyai uradalomhoz
tartozo Szulok telepiilés. A dohanytermeléshez elsddlegesen németajktiakra
volt sziikség. Tegyiik hozz4, nemcsak a Széchenyi-birtokokra, hanem mel-
lette a Czinderyek németladi telepiilésére is nagyon sok dohanykertészt
hoztak Tolna megyébdl.?

A novénytermesztés terén mas ujdonsagok is voltak a 19. szdzad elsé
felében. A korabbi kétnyomdsos hatarhasznalatot az 1828. évi adatok sze-
rint felvéltotta a haromnyomasos szant6foldi termelés.’ Ujdonsag volt az
is, hogy a majorsagi és a lakossagi termelésben megjelent a kukorica,
amellyel az allati takarméanyozas lehetdsége ndtt meg, nem is beszélve
a lakossagi taplalkozasban oly fontos burgonyardl, amelynek vetésére
vonatkozdan szintén maradtak adatok. A haromnyomadsu rendszer €s az
Uj novények meghonositdsa révén nétt a termdteriilet, javult a termelé-
kenység. Mindez persze egy hosszu torténeti folyamat eredménye volt: a
mezdgazdasagban az ij nem hirtelen 1ép fel, és nem szoritja ki egyszerre
a régit. A foldestri majorsdgban tovabbra is felhasznaltdk a robotot, a
foldesuri bevételekben fontosak maradtak a hagyoméanyos adok stb. Két-
ségtelen azonban, hogy a 1ényegi valtozasok eldszor mindig az uradalmi
gazdalkodasban jelennek meg.
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Az allattartas alapjat a barcsi hatar nagy erdei és legel6i adtdk meg.
A telki alloméanyhoz tartozo réteknek ugyanis csak 1/3-at hasznalhattak, a
tobbi inkabb sast, mint szénat adott.'” A kozos legel6t pedig sokszor elbo-
ritotta az aradas. Néha évente — mint 1825-ben — négyszer is.!! Ezért volt
az erdei legel6kre mind a foldestrnak, mind a jobbagyoknak rendkiviil
nagy sziiksége. A Drava mente mindig is hires volt sertéstenyésztésérol:
a 19. szazadi elsO felében hatalmas kondakban hajtottak fol a sertéseket a
nagyobb orszagos vasarokra, féleg a kanizsai piacra.'? A marha- és a sertés-
tartasban a ridegtartds tulsulya figyelheté meg, bar tudunk arrél is, hogy
a Széchényiek csokonyai uradalmaban tobb majorsagban is foglalkoztak
svajci tipust tehenészettel is. Az istallozo allattartds majd csak a 19. szazad
utolso évtizedeiben fog 4ltalanossa valni.

Barcs mez3varos vasartartasi joggal rendelkezett. Allatvasarai forgalma
¢s piaci elszivo ereje — egye adatok szerint — a 19. szazad elején mar
olyan nagy volt, hogy az uradalmi kdzpont vasara szinte elnéptelenedett.
Elfogadhatoak voltak a telepiilés életét meghatarozo6 az infrastrukturalis
adottsagok. A déli postaut a Drava mentén haladt, vagyis Barcs elérhe-
tdsége, majd pedig a Dravan valo atkelés lehetdsége hatalmas potencial
volt. A postatt Baranya varmegye sz¢1étdl a Somogy megyei Szigetvaron,
Istvandin, Komlésdon, Babdcsan, Berzencén és Tharosberényen keresz-
till Nagykanizsara vezetett."> Ezek a telepiilések a gazdasagi fejlodésii-
ket részben annak is kdszonhették, hogy ki tudtdk hasznalni a posta- és
kereskedelmi utvonal elényeit. Tegyiik hozza, hogy a szdzad kozepén a
régid és egyben a megye egyik legfejlettebb telepiilése még Szigetvar
volt, ahol ekkor mar évenként hat vasart tartottak, hetenként pedig ked-
den ¢és pénteken hetivasart is. Szigetvar piackdzponti szerepe vitathatat-
lan volt, nemcsak az 4tmend kereskedelem adta elénydket tudta kihasz-
nalni, de a kdrnyez0 telepiilésekre is vonzast gyakorolt.'* A lehetdség még
akkor is fontos, ha tudjuk, hogy ebben az idészakban a megyei uthaldzat
mindségében elég gyenge volt. Az orszagutakat nyolc dlnyi, a kevésbé
jelentds utakat pedig hat 6lnyi szélességre kellett megépiteni, de altaldnos
kovetelményként szerepelt az is, hogy ahol csak lehetett minél egyene-
sebbre kellett kialakitani. Ez utobbi kérdésben az uradalmak érdekei nem
egy esetben Osszeiitkoztek a megyei €s orszagos szintli elképzelésekkel.
Az utépitéshez és a javitashoz sziikséges kézi és szekeres munkaerdt a
helységek 1élekszamuknak megfelelden szolgaltattak. A javitds kotele-
zettsége az olyan allami, illetve a torvényhatosagi utakra vonatkozott csu-
pan, amelyeket postattként, illetéleg orszagutként jeloltek. A mai napig
szinte teljesen hosszaban jarhat6 a régi postatt.
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3. Népesség és tarsadalom a 19. szazad masodik felében

Az 1848. évi torvények kovetkeztében az uradalom és a mezdvaros
kozotti kapesolat az abszolutizmus éveiben alapvetéen megvaltozott.
A Széchényi uradalom gazdaséagi helyzete az uj torvényeknek megfele-
16en atalakult. A majorsag termelési koltségei megnéttek, mert elvesz-
tette a robotot, a kilencedet, s az urasagnak még adot is kellett fizetnie.
Helyzetét még nehezitette az 1851-ben életbe 1éptetett allami dohanymo-
nop6lium. Mindennek kovetkeztébe az uradalom bevételei csdkkentek.
A dominium iranyit6i vildgosan lattak, hogy munkabér és technikai fel-
szerelés nem all elegendo rendelkezésére, igy igyekeznie kell a foldteriile-
tet optimalisabban kihasznalni. Rdadéasul rendezni kellett a korabbi kzos
haszonvétell foldek hovatartozasanak kérdését is. Mind a nagybirtokos,
mind a lakossag abban volt érdekelt, hogy minél nagyobb részt hasitson
ki az erdokbdl és a legeldkbol.

A 19. szazad masodik felében a torténeti Magyarorszag népesége gyor-
san novekedett. Vildgosan latszik ez Barcs lakossaga esetében is. Barcs az
1857. évi népszamlalas adatai szerint 1708 fovel birt.'

1. abra: Barcs népességének alakulasa 1869 és 1910 kozott
Figure 1.: The population of Barcs between 1869 and 1910
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Lathato, hogy a novekedés igen jelentés mértékii volt, messze feliilmulva
a varmegye avagy azegész orszagra jellemz6 mutatokat. 1870-ben mar 2111
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lakost tartottak nyilvan. Az 1880-as népszamlalaskor mar 3080, 1890-ben
4427-re noétt, 1900-ban 5388, mig a haboru elétti utolsd, 1910. évi nép-
szamlalas 6415 lakost tiintet fel. Egészében véve 1857-1910 kozott a tele-
piilés lakossaga 4707 fével nétt. Az egyértelmii, hogy ilyen rovid idészak
alatt ekkora méretli ndvekedés csakis jelentds szamu betelepiild lakossal
érhetd el, a természetes szaporulat révén ennek a ndvekedésnek csak egy-
harmada kovetkezett volna be. A népességszdm természetesen tartalmazza
a telepiilés kiilteriileteinek adatait is. Az 1910-es statisztikaban kettd lakott
pusztat emlitenek: Nagyerd6-pusztan 185-en, mig Sancz-pusztan 171-en
¢ltek. A barcsi népességnovekedés joval meghaladta a térség mezdvarosai-
ban végbement szaporodast. Jol mutatja ezt, hogy az 1910. évi népszamla-
las szerint Csurgdn 4593, Marcaliban 4558, Nagyatadon 3753, Szigetvaron
pedig 6153 {6 élt.

2. abra: Somogy varmegye népességének alakulasa
1869 és 1910 kozott
Figure 2.: The population of Somogy county between
1869 and 1910
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Erdemes Barcs népességvaltozasat mas szempontbol is megnézni. Ha
Somogy varmegye lakossdganak valtozésait vizsgaljuk, akkor azt latjuk,
hogy 1869-1910 kozott a megyében joval kisebb ndvekedés zajlott le.
Somogy megye lakossaga 1869-ben 287 555, mig 1910-ben 364 799 volt,
vagyis a megye lakossaga 77 240 lakossal ndvekedett. Barcs esetében az
éves novekedési titem 2,75%, mig a megyénél mindossze 0,58%.
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Nézziik meg, milyen volt a telepiilés foglalkozasi szerkezete, s lathato-e
valami kiilonlegesség Barcs tarsadalmi rendszerében. A Soproni Keres-
kedelmi és Iparkamara 1876-ban Osszeirta a feliigyelete ala tartoz6 kilenc
megye Osszes teleplilésén az iparral és kereskedelemmel foglalkozdkat.
Barcson ebben az esztendében 68 6nallod ipari és kereskedelmi vallalkozot,
61 segédet, 37 tanoncot és 29 férfimunkast irtak 6ssze. Ha a 2111 lakos-
bol 1000 fot tekintiink keresének, akkor is az iparral és kereskedelemmel
foglalkoz6 dolgozo népesség aranya (197 £6) megkozeliti az dsszes keresd
20%-at. Mezdgazdasagi napszdmos 426 személy volt. Ez arra mutat, hogy
Barcs alig néhany évvel az Grbéri birtokrendezéseket lezard per utan sem
volt mar hagyomanyos agrartelepiilés.'

Az adatok alapjan egyértelmi, hogy a dualizmus koranak elején jelentds
ipari és kereskedelmi fejlédés indulhatott meg Barcson. Ha a szazadfordulo
kornyékén vizsgaljuk meg Barcs lakossaganak foglalkozéasi Osszetételét,
akkor a megyei viszonyoktdl teljesen eltérd kapunk.

1. tablazat: Barcs foglalkoztatasi osszetétele 1900-ban és 1910-ben

(keresok)
Table 1.: The employement structure of Barcs in 1900 and 1910
(earners)
. Ossznépesség Mezégaz- Kereskede- | Koézle- | Kozszol-
Ev dasa Ipar lem és hitel | kedé Jlat
keres6 | eltartott asag em ¢s hute edes gala
1900 | 2286 3110 647 619 224 303 117
1910 | 2663 3752 612 706 363 363 122

Forras: Az 1900. és az 1910. évi népszamlalasok alapjan.

Lathat6 az adatokbol, hogy bar tovabbra is fontos gazdasagi dgazata az
agrarium a telepiilésnek, de a dinamikat a tobbi dgazat adja. Az iparban, a
kereskedelemben ¢és a hiteléletben dolgozé munkavallalok szama folyama-
tosan ndvekedett az elsé vilaghdboru kitoréséig. A kozlekedési agazat altali
foglalkoztatottak szama tobbek kozott azért ndvekedett ilyen mértékben,
mert jelentds infrastrukturalis beruhdzasok torténtek ebben az iddszakban.
A kozszolgalati rendszer eddigre mar teljesen kiépiilt, intézmények hosszu
soraval, igy itt nem tortént jelentds novekedés. Ekkoriban az iparral fog-
lalkozé véllalkozdsok szama 214-r6l 247-re novekedett, ezek nagy része
segéd nélkiili vallalkozas, tehat egyszemélyes volt. A népszamlalasokban
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mar telepiilésenként is rogzitették a 20-nal tobb munkast foglalkoztato
nagyvallalatok adatait. 1900-ban Barcson 3 ilyen nagyobb cég volt. A bar-
csi ipar koncentraltsagat mutatja, hogy az egész megye nagyvallalataiban
dolgoz6é munkasok 11,5%-a ekkor a hdrom barcsi nagylizem alkalmazottja
volt."” Barcson az 1900-as évek elején mar jelentds szamu kereskedelmi
vallalat, pénzintézet, posta és tdvirda, vastutallomas, hajozasi vallalat és mas
ipari lizemek mikodnek. Vagyis a foglakoztatasi statisztikak alapjan elég
egyértelmil, hogy a Barcs a térségben meghatarozo, komoly kapacitasokkal
rendelkezd ipari és kereskedelmi telepiiléssé valt.

4. Barcs mezogazdasagi viszonyai a 19. szazad masodik felében

Az 1850-es évektdl az 1880-as évek kozepéig Magyarorszagon agrar-
konjunkttra volt, amikor is mindenki igyekezett kihasznalni a szélesedd
piac és az emelked6 arak adta lehetdségeket.'”® Ehhez persze stabil foldtu-
lajdonviszonyok kellettek. Ennek elsd 1épését 1848-ban a torvények megte-
remtették, de legalabb ennyire fontosak voltak a kdzos foldekre vonatkozo
eljarasok. Barcson eléggé elhuzodott ez a folyamat, s végiil csak 1864-ben
fejez0dott be. Ekkortol a foldesuritol elkiilonitett birtokon folyt a paraszti
gazdalkodas."

1848-ig a csokonyai uradalmat a tulajdonosok sajat kezelésben tartottak,
ahol majorsagi gazdalkodast folytattak. 1848 utan a foldek jelentds része
még mindig a Széchényiek kezében voltak. Széchényi Lajos grof haldla
utan a masodik feleségétdl szarmazo Imre grof 6rokdlte Barcsot, téle pedig
grof Széchenyi Dénes vette 4t. De nem volt mozdulatlan az urasagi birtok-
las sem. Két fontos folyamatot kell megemliteniink ez ligyben. Az egyik,
hogy kisebb-nagyobb birtoktestek a 19. szdzad masodik felében a volt cso-
konyai uradalom tertiletébdl eladasra kertiltek. Ezek a birtokok nem voltak
tul nagyok. A masik megjegyzésiink pedig, hogy a dualizmus koraban a
foldek jelentds részét bérbe adtak, de nem egyben, nagybérletként, hanem
inkabb falvanként, igy az ott 1évd foldesuri birtokokat mas és mas vehette
arendaba. A nagybérletek szaporodéasa a dualizmus korabban az orszégban,
de ugyan ugy Somogy megyében eléggé altalanos tendencia.?

Barcson 1895-ben két tulajdonos kezében volt nagybirtok: ifj. Széchenyi
Imre grof és Stern Zsofia birtokolt nagyobb foldeket. Kettejiik tulajdona
Osszesen 3631 kat. hold volt. Stern Zso6fia édesapja modos nagykanizsai
keresked6 volt. Ifj. Széchényi Imre grof barcsi foldteriileteit Fuchs Adolf
kereskedd bérelte teljes egészében. Nem okoz meglepetést egy nagykani-
zsai csalad felbukkanasa, hiszen a szakirodalombol ismert, hogy a dualiz-
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mus koraban tucatnyi kanizsai vallalkozo, tobbségiikben kereskeddk vasa-
roltak jelentdsebb méretii birtokot a Dél-Dunantulon teriiletén.?!

Ha nem csak a nagybirtokra, hanem a teljes barcsi mezdgazdasagra
néziink ra, akkor azt latjuk, hogy 1895-ben Barcson 409 agrargazdasagi
lizem létezett, amely Gsszesen 4323 holdra terjedt ki. A 409 gazdasag 692
kat. holdon osztozott kiillonbdz6 mértékben. Lathato, hogy a korabbi szi-
tuacié nem nagyon valtozott: a foldek dontd része nagybirtok volt.> S ha
ezt az adatot a népszamlalas 5 évvel késobb késziilt felmérésének adatai-
val szembesitjiik, amely Barcson 163 kisbirtokos mellett 16 kisbirtokos
napszamos, 233 mezdgazdasagi munkas és 171 gazdasagi cseléd ¢€lt 362
eltartottal, vagyis a mezdgazdasagbol élok szdma mintegy f6 700 volt, a
népesség 13%-a.>* Megallapithatd, hogy a mezdgazdasag eredményeiben
dontden az uradalom eredményei tiikr6zédnek.

A szantofoldi gazdalkodast nagyban meghatdrozé dohdnytermesztés
mértékérdl is vannak informécioink. A Széchényi Ferenc altal épittetett so-
hazat dohdnybevaltova alakitottak at 1851-ben, mivel a dravai sészallitas
megszlnt. 1882-ben Barcson 149 dohanytermeld 250 2 hold f61don termelt
88 269 kg dohanylevelet.”* A dohanyteriilet mennyisége tehat az 1850-es
évekhez képest csokkent, amikor is 937 holdon termelték.”* Barcs még igy
is a masodik helyen allott a megyében, a termeldk szdmat és a dohanyfold
terjedelmét tekintve, Mike utan.

1865-ben a barcsi hatar 40%-at erdd boritotta. 1895-ben, 30 évvel kés6bb
az erd6 aranya 20%-ra csokkent. Barcson a Drava menti teriileteken jelen-
tds mértékben tortént erddirtas, melynek kdszonhetdéen novekedett a meg-
mivelhetd teriiletek ardnya. Somogy megyében ugyanezen idészakban
mindossze 30%-rol 21%-ra csokkent az erdok ardnya. Fdleg a szant6foldi
gazdalkodas er6sodott. Tovabba nagy tempoban szamoltak fel a terméket-
len tertileteket is: a nadasokat is ide szdmitva kozel 222 holddal csokkent
a teleptilés hataraban 1865-1895 kozott a nem hasznalt teriilet. Az 1890-es
évek kozepén keriilt sor Barcs kozség néhany legeldteriiletének feloszta-
sara, amelynek soran a barcsiaknak a somogytarnocai uradalmon kiviil a
hatarban birtokos Kremzir csaladdal is meg kellett egyeznie. A Széchényi
uradalommal ekkor még birtokcserét is végrehajtottak.?® Mivel a foldteri-
lete jelentds része a nagybirtokosok tulajdonaban volt, ezért az allattartas
jelentds része is altaluk tortént.

1884-ben egy 1j mezdgazdasagi lizem jelent meg Barcson. Ez év decem-
berében jegyezték be a cégbirdsagnal a Barcsi Sertéshizlalo Részvény-
tarsasagot, amelynek Barcs-telep volt a kdzpontja. A cég bizomanyszerii
sertéshizlalassal, azok adas-vételével foglalkozott.”” Tovabba mar 1909-ben
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villanyarammal latta el Barcsot, sajat villanytelepérdl. Ebben a cégben is
érdekelt volt a Széchényi csalad.

A nagylizemi gazdalkoddsban a 19. szdzad masodik felében egyre
nagyobb szerephez jutott a technikai eszk6zok megujitasa, a technoldgiai
rendszer atszervezése. A Széchényi uradalomban is egyre tobb modern gépi
eszkoz jelent meg. Volt mar az uradalmi eszkdzkészletben gbzgép, cséplo-
gép, vetdgép, vaseke, avagy a takarmanyozas céljat szolgalod szecskavago,
vasborona, vashenger stb. a gazdasagi eszkozkészletben.

5. Jelentosebb ipari vallalkozasok a telepiilésen 1867-1914 kozott

Az ipar mindegyik lizemi formédja jelen volt Barcson. A hagyomanyok a
kisipart jelentették: mindig is erds volt a kistizemi, dontden csaladi keretek
kozott mitkodtett ipari termelés. Magyarorszagon a céhrendszert az 1859.
évi csdszari patens nyoman megsziiletett iparrendtartas erésen meggyengi-
tette, az 1872. évi VIII. térvénycikk, az un. elsd ipartorvény pedig 1énye-
gében mar a végét jelentette.”® A fogyasztas boviiléséhez, szerkezetének és
mindségi kovetelményeinek atalakuldsdhoz, az olcsod tomegtermékek ver-
seny¢hez iparosaink a céhes keretek kozott mar nem tudtak alkalmazkodni.
A korabbi céhek zartsaguk révén nem fogadhattdk be az 0j, korszerli gyar-
tasi eljarasokat, valamint az egyre kevesebb inas felvétele miatt csokkentet-
ték a szakemberek szamat. A céhek szerepét legtobb helyen az ipartestiile-
tek, ipartarsulatok vették at: Barcson 1874-ben alakult meg az ipartestiilet,
mely a mesterek 0j, a c€hnél nyitottabb szervezetévé valt.”” A valosagban
azonban a céhes hagyomanyok, szokasok még sokaig tovabb éltek, egészen
a 20. szazad kozepéig. Az iddsebb mesterek még ezek szellemében nevelték
tanitvanyaikat.

A jovo persze a gyariparé volt. A barcsi iparfejlédés fontos dgazata volt
a természeti adottsdgok kihaszndlasaval a faipar. 1882-ben a Pécsi Ipar-
kamara jelentése szerint Barcson két faflirészeld telep miikodott, az egyik
a Schmidt és Tarsa, a masik pedig Schmidt Jend fafiirészeld telepe. Mind-
ketté az odaszallitott fak osztalyozasat, félgyartmanyuva vald eldkészi-
tését végezte. A fat — miutdn szaritdo kamraban kiszaritottdk — Franciaor-
szagba szallitottak. Ezen kiviil kadarfat is adtak el Barcson, bar ezek jo
részét Szlavoniabol szerezték be, és értékesitették.’® A faipar jelentdségét
mutatja, hogy tobb kiilfoldi tédkével bejegyzett cég is dolgozott Barcson.
Példaul 1884. december 24-¢én Sociéte d Importation de Chéne cég, mely-
nek kdzpontja Parizsban volt, Barcson fidktelepet 1étesitett, és bejegyeztette
azt a kaposvari cégbirdsadgnal. A vallalat céljaként elsésorban a tolgyfak-
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nak tovon, nyers allapotban valé szallitdsat, vasarlasat, eladasat és arucikkeé
valo atdolgozasat jelolték meg.’' Tovabba egy tolgyfakéreg cserzé vallalat
is 1étrejott a telepiilésen 1889-ben.*? 1893-ban a Pécsi Kereskedelmi és Ipar-
kamara jelentésében tovabbi nagyvallalatokrol is kozol adatokat, melyek a
Gr. Széchenyi Géza faipari telepe, a Faipartelep Rt. gézflirészdéje, az Engel
Adolf és Fiai faipartelep, és az Union Bank faipartelepe.*

Hasonldan fontos volt az élelmiszeripar Barcson. 1889-ben jegyezték be
a cégbirdsdgon Kremzir Mor barcstelepi lakos szeszgyar és finomito tize-
mét.** A vallalkozo Barcs egyik legjelentésebb iizletemberévé valt az id6
soran. Apja, Kremzir Kéroly 1818-ban sziiletett, aki az 1840-as évek ele-
jén telepedett le Barcson, illetve Palfalun. (Késobb Dravapalfalu, ma Barcs
része) Jarta a kornyéket vas,- liveg,- és csonthulladékot, béroket gyiijto-
getve. Hosszu évek szorgalmas ¢és kitartdé munkdja eredményeként dssze-
gyllt pénzébdl 1848-ban kibérelte a Széchényi csalad Barcs keleti hata-
raban fekvd belcsa-pusztai birtokat, melyet 1866-ban meg is vasarolt.
1888-ban halt meg. Fia, Kremzir Mor 1866-ban sziiletett Barcson. Apja
haléla utan 6 vette at a birtok iranyitasat. A késébbiek soran két fidval igaz-
gatta. Olyan mintagazdasagot hozott 1étre par év alatt, amelyre a kornyé-
ken nem volt példa.’> Szobeszédek szerint a Széchényi csalad a birtokanak
eladasat az akkori intézdjlik tanacsolta, mivel ugy gondolta, hogy nagyon
gyenge mindségiiek a termdéfoldek ezen a birtokon, és jo iizletet kotnek, ha
eladjak. Miutan a Széchényiek megtudtik, hogy par év alatt Kremzir minta-
gazdasagot épitett ki, azonnal elcsaptak az intézdjiiket.

Kremzir Mér nagymérvi épitkezésekkel és beruhdzasokkal szeszgyérat
allitott fel a Palfaluhoz tartozo Belcsapusztan, akkora termeléssel, hogy
magaért a szeszfézésért évenként 180.000 forint adot fizetett. 1893-ban a
Pécsi Kereskedelmi- és Iparkamara teriiletén a legnagyobb szeszgyar tulaj-
donosa Kremzir Mor* volt, s a szeszipar az €vi helyzetérdl 6 tette meg a
Kamaranak a hivatalos jelentést. A szeszkivitel csokkenése és az eldallitasi
koltségek megnovekedése arra késztette, hogy a szeszfinomitdt is egész
éven atlizemeltesse. Ennek a nyersanyagat a szomszédsdgaban létesiilt
harom mezdgazdasagi szeszfézde adta. Gyaradban évente 9 ezer hl szeszt
finomitottak. A gyar miikodését hatrdnyosan befolyasolta, hogy noha a
pécsi kdszéntelep kdzelében volt, a maganvasut kozel kétszeres arért szal-
litotta a szenet, mint az allamvasut.”” A Kremzir csalad eredményes gazdal-
kodéas mellett segitette Barcs fejlodését. Allando tamogatoi voltak a Tiizolto
Egyesiiletnek, a szinhdznak, a Sport Clubnak, a Kaszindnak ¢és kiillonb6z6
milkedveld csoportoknak.
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Gdézmalmot is alapitottak Barcson. G6zmalmot megteremtd részvénytar-
sasag létrehozasa nem volt konnyl feladat. Grof Széchényi Imre és Géza
kétszer hivtak Ossze értekezletet a malom részvényeinek jegyeztetésére,
amely végiil is 1.400.000 korona alaptékével, Barcstelepi Miimalom Rt.
néven alakult meg.’*® Tovabba volt a Sertéshizlald Rt.-nek is sajat géz-
malma. Az utols6 nagy vallalkozasok egyike az UNION-malom felépitése
volt 1912-ben. Ez az driasi malomkomplexum hazank masodik, de Kozép-
Europénak is a legnagyobb és a legmodernebb malmai kozott tartottdk sza-
mon. Hazai és export igényeket is kielégitett, mar amikor teljes kapacitassal
dolgozott. Tiz év alatt kétszer is leégett, 1914-ben és 1916-ban, igy tulnyo-
morészt csak ,,félgdzzel” termelt.

A ko-, fold- és agyagipar agban ugyancsak taldlunk gyaripari iizemet: a
Barcsi Korkemence Rt. téglagyarat, amelyet 1893-ban alapitottak.”” Ezt a
vallalkozast nyilvanvaloan Barcs altalanos fellendiilése hivta életre.

6. Kozlekedési és kereskedelmi valtozasok

Barcs fejlédésében jelentds szerepe volt a vasutnak. A Murakeresztur-
Barcs szakasz a Déli Vasut, mig a Pécs-Barcs szakasz a Pécs-Barcs Vasut
tarsasag kezelésében kezdte meg a miikddését. A két févonal koziil elobb a
pécsi-barcsi vasit késziilt el, ezt 1868. majus 6-an adtak at, a Barcs-murake-
reszturi vonal 1868. szeptember 1-jét6l miikodott. A barcsi lakosok 6réom-
mel fogadtdk a hozzajuk bekoszond fejlesztést, a helyi és az orszagos sajto
egyarant cimlapon szamolt be az eseményekrol. A barcsiak lelkesedése nem
volt jellemzé Somogy megye lakosaira. A vonal elkeriilte a megye kézponti
kozEépso részeit, igy Kaposvart is. A megye masodik vastutvonalatol (az elsd
a Balaton déli partjan huzdédott) nem vartak, hogy kedvezé hatést tud gya-
korolni a megye gazdasagara. A megye kozvéleménye tartott az olcsd bacs-
kai, alfoldi gabona bearamléasatol, féltek annak piacbefolydsold, arcsok-
kentd erejétdl. Azonban a kikotd és a vasutallomas forgalmanak rohamos
novekedése €s a varos gazdasaganak fejlédése bizonyitotta a vasutvonalak
megépitésének a helyességét.

A helyiérdekli vasutak fejlédését jelentds mértékben segitettek elé az
1880-as ¢években megjelent rajuk vonatkozo torvények. Ezeknek a f6 célja
az volt, hogy 6sztondzz¢k vasutakba torténd maganbefektetések sulyanak
novekedését az allami befektetésekkel szemben. Az els6 HEV, ami érin-
tette Barcsot, az 1885-ben megnyilt Barcs-Pakrac HEV volt.*® A magyar-
orszagi szakasz nagyon révid volt, a Dravan épitett vastti hidtol vezetett a
vasutallomasig. A vonal célja az volt, hogy dsszekapcsolja a horvatorszagi
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teriileteket Barccsal. Ennek elézménye a szlavoniai tolgyesek faanyaganak
a Barcsra torténd szallitasa volt. A Barcsra szallitott fat feldolgoztak és fél-
kész, illetve késztermékként szallitottdk tovabb a nyugati piacokra. A vas-
uti hid és a vasutvonal megépiilése eldtt ezt a nagy mennyiségli faanyagot
usztatassal, illetve hajon torténd szallitdssal oldottdk meg. Majd 1883-ban
megépiilt a fahid a Drava felett. Ekkorto6l a vasuti hid megépiiléséig foleg
szekerekkel szallitottdk a faanyagot Barcsra.

A Drava felett Barcson két hid vezetett at ebben az idészakban. Mind-
két hid alépitménye ko, a felépitménye pedig vasszerkezet volt. A koziti
hid hossziisaga 319,8 m, a vasutié pedig 271 m volt.*! Az orszagos hidépitd
program keretében 1902—-1903 ko6z6tt a lebontott fahid vonaldban a mederbe
20 m mélyen siillyesztett kopillérekre 280 m hosszu 0j kozati hidat épitettek.
Az épitkezés ideje alatt kompjarattal tartottak fenn a forgalmat. A hidat 1903.
november 3-an adtak at iinnepélyes keretek kozott a forgalomnak.*?

A kovetkezd HEV a Barcs-Somogyszob kozti vonal volt, amelyet 1890-
ben adtak at. A megépitésének a fobb céljai kozé tartozott tobbek kozott
az is, hogy a Széchényiek (Géza és Imre) csokonyai, tarndcai, és barcsi
uradalmaikat vastthoz juttassak, ezaltal nyitva meg a terményeik el6tt a
tavolabbi piacokat. A vonalat épittetd és lizemeltetd részvénytarsasag leg-
nagyobb tulajdonosa is a Széchényi csalad volt. Ez a vonal segitett abban,
hogy a Széchényiek csokonyai kdzpontu uradalmaiban termelt dohanyt
Barcson keresztiil tovabb tudtik szallitani a legnagyobb felvevOpiacuknak
szamitd Pécsi Dohanygyarba. Valoésziniileg ezért is nevezték ezt a vonalat
a barcsiak ,,Bagovasit”’-nak.* Tovabbi helyi érdekii vasutvonalak épiiltek.
A Kaposvar-Barcs kozotti HEV vonal 1905-re késziilt el, amely az eredeti
tervektdl eltérve nem Dravapalfalunal, hanem Ko6zéprigocnal csatlakozott a
Pécs-barcsi vasuthoz. A kovetkezd, és egyben utolsé megépiilt HEV volt a
Barcs — Sellye — Siklos vonal, amelyet 1912-ben nyitottak meg.

A g6zhajozas technikai eldfeltételeinek megteremtése és a gazdasagos
forgalom meginditasahoz elegendd nagysagu fuvarigény a 19. szdzad koze-
pétél mar adva volt. A gbzhajozas mégis csak lassan tudott beindulni a
folyon. Ennek a legfébb oka a Drava szabdlyozatlansadga volt. A folyo az
iranyat gyakran és varatlanul megvaltoztatta a medrében 1€év6 tuskok miatt
is. Mogottiik felhalmozddott a hordalék, igy zatonyszigetek keletkeztek,
amelyek ismét csak modositottak az ar iranyat. Az alamosott partszakaszok-
bol tijabb ronkdk és tuskok kertilnek a vizbe.** Ezek a problémak az 1880-as
években torténd jelentds szabalyozasi munkalatokkal harultak el. Bernhard
Richard 1817. évi, mintegy négy évi tartd gézhajo-lizemeltetése utan 1856-
ban jelent meg gbzhajé Barcson, de ez mar a Duna G6zhajozasi Tarsasag
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(tovabbiakban DGT) tulajdonaban allt. Az 1860-as években mar rendszeres
kombinalt személy — teher jarat meginditasara is sor kertilt. 1865-ig Eszék-
t0l Kakonyaig kozlekedtek a DGT gézhajoi. Ez egy 229 km-es szakasz volt.
Ezen az Gitvonalon kozlekedd jaratait sziintette meg a vallalat 1865-ben, arra
hivatkozva, hogy ez a hosszu jarat veszteséges volt szamara. Ezutan a DGT
Eszék ¢és Barcs kozott csak alkalmi fuvarozast végzett, és csak nagyobb
tételekben volt hajlandé fuvarozni.®

Az 1880-as évekbeli vizszabdlyozasi munkdlatoknak kdszonhetden a
folyé még inkabb hajozhatova valt. Ekkortol az I. vilaghdboruig volt a dra-
vai hajozas fénykora, a dravai hajozas ijbol lendiiletesen fejlodott.*e A for-
galom novekedésének oka az 1880-as években a Déli Vasut és Pécs-barcsi
vasut taladlkozasi pontjan fekvé Barcs kereskedelmének rohamos fejlédése
volt. A Barcson létrejovd, megtelepedd nagyiizemek és kereskedelmi valla-
latok tomegével igényelték az alapanyagot. A szlavoniai fara nagy kereslet
alakult ki. E kereslet kielégitésére - a hidak megépiiléséig - a hajon vald
szallitas volt a legalkalmasabb. A f6 szallitasi profil viszont a gabona volt.
A szallitasi mennyiségeket a természeti adottsagokon feliil befolyéasoltak
a délkelet-eurdpai gabonaexportdr teriiletek terméseredményei is. Ebben
az idészakban mar a gézhajok féleg Barcsig kozlekedtek a Dravan. Ennek
oka a Barcs mas kozlekedési dgakban (vasut) elért fejlettsége, és megfeleld
mindségli fogado-, atrako infrastruktirdjanak a kiépitettsége volt. A Dravan
tulajdonképpen két helyen, Eszéken és Barcson épiilt ki kereskedelmi ki-
kotd. Eszéken kikotdmedence, Barcson 2,2 km hosszl rakpart allt a hajok
rendelkezésére, raktarakkal, vasuti csatlakozo vaganyokkal.

A folyon torténd hajozas azonban még ekkoriban is rejtett magaban veszé-
lyeket. Néhany példa erre az allitasra. 1902-ben a barcsi kozuti hid pilléré-
nél egy drvényben elsiillyedt egy teherhajo, ami Kapinczardl Barcsra tar-
tott.*” Vagy példaul 1909 aprilisaban a Maria-Rastbol Barcs felé tarto tutaj
Ot vagon épiiletfa és deszka rakomannyal Bélavar kozelében szétesett.*®

A két hajozoirany koziil egyértelmiien a Duna-torkolat feldl volt nagyobb
a forgalom, egyes években hat-hétszeresen meghaladva a Barcs fel6li szal-
litds mennyiségét. A Drava felsd szakaszan (Barcstol felfele) csak lefelé
iranyuld hajozas folyt. Ez alatt egyrészt tutajozast is kell érteniink, és tudni
kell, hogy un. sajkakkal is jottek le a Dravan az Alpok vidékérdl, amelye-
ket a hozott aruk kirakdsa utan eladtak, majd legénységiik szarazfoldon tért
vissza otthonaba.*” Az Alpok €s az Adria tartomanyai, orszagai felé tarto
alfoldi buza, vagy a Bulgariabol, Romaniabdl, illetve Szerbidbdl szarmazo
gabona szallitasa jelentette ezt a tobbletet. Ezt viszont rendre befolyasoltak
a kdrnyez0 orszagok terméseredményei vagy éppen az aktualis vamok, ille-
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tékek mértéke. A blza aranak alakuldsa ilyenformén kozvetleniil hatdssal
volt a g6zhajo forgalomra.

A folyo6t jar6 vizi jarmiivek télen Barcs, Eszék, Moslavina és Zalata ki-
kotdjében pihentek. Rendszeres kotrassal érték el, hogy Barcs és Eszék
lehetett a g6z6s0k, a kisebb hajok és hajomalmok két legnagyobb befoga-
doja. Barcs a gdzhajozas szempontjabol — részben gézhajo-végallomasként,
részben a Murarol, a Fels6-Dravarol indulo tutajok, kishajok célpontjaként
—mas szempontbol is kdzponti szerepet toltott be. A folyam teherforgalma-
nak 60-70%-a itt ért partot.®

A hajokrol a vasuti kocsikra, vagonokba torténd atrakodas ideje, és ez-
altal a koltségei alacsonyak voltak. A nagyobb teherhajok mind csak Bar-
csig kozlekedtek felfelé a Dravan. Eddig voltak kiépitve a vontatd utak
is a Drava partjan, amelyeket a birtokosoknak kellett karban tartaniuk.
Barcson pedig a vasutra raktdk at a hajok szallitmanyait, amely ekkori-
ban legnagyobb mennyiségben a délvidékrdl szarmazoé olcsd gabona és fa
volt. Innen a birodalom tobbi szegletébe pedig vastton folytatta az tjat.
Az allatkereskedelem ezekhez képest nem volt élénk. 1893-ban négy orsza-
gos ¢és 104 heti vasaron 1200 db lovat, 50 db 6krot, 500 tehenet, 600 borjut
¢s 1600 hajtottak fel, amely jo kozepes mennyiségnek szamitott somogyi
viszonylatban.*!

A drévai hajozas fontos volt Barcs fejlddésének szempontjabdl. Fontos
volt, mert tokéletesen kiegészitette és egylittmiitkodott mas kozlekedési
agak szallito kapacitasaival. A kikoto és a vasutallomas egymashoz koze-
lisége szinte egyediilalléan jo alapot biztositott a fejlédéshez. A szallitasi
infrastruktura ilyen magas foku koncentraloddsa magéhoz vonzotta a gaz-
dasagi élet szerepldit.™

Ekkoriban Barcs, az agrartelepiilés mar egyre jobban eltiinik a fejlédo, az
¢épiild és egészen mas arculati Barcstelep mogott. Barcsnak ez a , telepként”
emlegetett ¢s a mezdgazdasagi arculatu telepiiléstdl elvalo része 1ényegé-
ben a vasut kiépiilésével jott 1étre. Mint mar emlitettem, a vastutvonalak
¢épitésével egy idoben a Rinya patakot, mely addig a mai vasttallomas kor-
ny¢kén torkollott a Dravaba, uj mederbe terelték, a mogotte levd mocsaras,
ingovanyos rétet pedig feltoltotték. Az igy nyert teriileten pat év alatt 1étre-
jott Barcstelep.

Barcstelep volt ekkor e Drava parti telepiilés szive. Az 1880-as években
mar itt liiktetett a kereskedelem, az ipar ¢és a kozlekedés sok munkast és
alkalmazottat foglalkoztatd és egész Eurdpat behdl6zo tobb lizemének és
irodajanak pezsgo élete.”® Az itt €16k nem is igazan érezték magukat Barcs-
hoz tartozénak, mivel ott ,,csak” foldmiivesek és iparosok, emitt pedig
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nagykereskeddk, lizletemberek, bankarok és tisztviselok laktak, ahol a vilag
minden részébdl érkezett aruk forogtak.>

A kereskedelmi ¢életben a legnagyobb jelentOsége a gabona- és sertésszal-
litasnak volt 1882-ben, amelyet az eszéki Drava hid az év szeptemberben
tortént 6sszeomlasa félbeszakitott ugyan,” de azokban a kozraktarakban,
amelyeket a Magyar Leszamitold és Pénzvalté Bank bérelt ki, tobb mint
82.000 mazsa gabonafélét raktaroztak be €s 71.000-nél tobbet ki.*® A viz-
allastol fiiggden rapszodikusan valtozo hajozasi viszonyok miatt nem keriilt
sor mindig a kozvetlen vasuti atrakéasra. Ahhoz, hogy biztonsadgos kortil-
mények kozott taroljak a terményeket és a legkiilonbozébb cikkeket, rak-
tarakra volt sziikség. A hosszu tavua raktarozassal a legkedvezdbb arak mel-
letti eladasra, esetenként pedig a t6zsdei arak befolyasolasara torekedtek.”’
Széchenyi Imre szerint az orszdgban Barcs 300.000 q (3000 vagon) befoga-
dasara alkalmas raktaraiban volt Budapest utan a ,,legnagyobb lathat6 gabo-
nakészlet.””® A kozraktarak forgalmarol és készleteir6l a helyi hetilapok
minden egyes szama pontos adatokat kozolt. E rovid hirekbdl tudjuk, hogy
a raktarak készlete 75.000—-170.000 q kozott ingadozott, aminek 70—80%-at
buza képezte. Barcs tarhazainak évi forgalma gyorsan novekedett: 1882-
ben 200, 1889-ben 848, 1893-ban 1230, 1896-ban 1380, 1902-ben 1300 és
1904-ben 1.560.000 g-at tett ki.*® A kozraktarak a tulajdonképpeni keres-
kedelemnek inkabb csak segédeszkozéiil szolgalnak. A kozraktarakban
Magyarorszagon ¢és Fiuméban a népszamlalas idején 186 egyént alkalmaz-
tak, ugyanakkor Horvat-Szlavonorszagban az iddben még egyetlen kozrak-
tar sem allott fenn. Magyarorszagon kozraktarakat Budapesten, Pozsony-
ban, Barcson, Nagyvaradon, Debrecenben, Nyiregyhdzan Kolozsvarott és
Brassoban hoztak 1étre.

7. Osszegzés

Barcs a 19. szazad elején egy artéri teriileten fekvd, de egyedi sajatossago-
kat mutato6 kis mezdvaros volt. A magyar agrarium fejlédése, amely tobbek
kozott a napoleoni haboruk egyik pozitiv kovetkezménye volt, jelentdsen
segitette a telepiilés fejlodését. A Széchényiek gazdalkodasa és fejleszté-
sei révén fellendiilt a majorsagi gazdalkodas; a foldestri csalad késébb is
valamilyen forméaban mindig részt vett a jelentésebb kereskedelmi, ipari és
infrastrukturalis beruhazasokban. Fontos aspektusa volt Barcs fejlodésének
a kozlekedési viszonyok javitasa. Viszonylag koran megjelent Barcson a
vasut, annak kereskedelmi és egyéb eldnyeivel. Emellett folyamatosan, a
vasutnal kisebb mértékben, de fejlodott a Dravan torténd hajozas is, vala-
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mint a barcsi révatkel6 fejlesztéseként megépiiltek a hidak a Drava felett.
Ezzel tovabb erdsddtek a telepiilés kereskedelmi kapcsolatai és lehetdségei.
Ezek a beruhazasok oridsi hatassal voltak a telepiilés életére, hiszen ezek
elétt még a legkdzelebbi jelentdsebb postatt is tavolabb fekiidt a telepii-
1és hataratol. A kereskedelem rohamos fellendiilése mellett Barcson a 19.
szazadra kialakult egy az orszadgos viszonylatban is szamottevd ipari bazis.
Nem véletlen, hogy ebben az iddszakban gyorsan ndtt Barcs népessége,
amely a kortarsak szadmara is szemet sziro6 volt. Joggal hasonlitottak Barcs
novekedését az amerikai varosok fejlddéséhez. Ugyanakkor azt is latnunk
kell, hogy Barcs fejlédése elég egyedi a hazai varosok torténetében.

Barcs gazdasaga az 1910-es években volt a csucspontjan. Az elsd vilag-
habort besziikitette a nemzetkdzi piacokon torténd kereskedelem lehetd-
ségeit a barcsi kereskedd és termeld cégeknek. 1918. november 16-4n a
kozség szerb megszallas ala keriilt. Senki sem sejthette akkor, hogy ez az
allapot csaknem harom évig fog tartani.
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